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Leasing auf der Erfolgsspur

In Europa wachst die Anzahl der Elektrolokomotiven in den Flotten der Ei-
senbahnunternehmen stetig um fast 8 Prozent pro Jahr. Die finanziellen
Probleme der staatlichen Guter-EVU, Neueinsteiger mit wenig Eigenkapi-
tal und die Giberalterten E-Flotten sorgen fiir eine stete Nachfrage an

mietbaren Lokomotiven.

In den letzten 25 Jahren hat die européi-
sche Eisenbahnindustrie erhebliche In-
vestitionen des Privatsektors in Leasing
von Lokomotiven angezogen. Diese
Entwicklung wird im Wesentlichen
durch folgende operative und finanziel-
le Faktoren angetrieben:

Bahngiitermarkt

m Der volatile Bahngiiterverkehr
braucht flexible Losungen fiir das
Assetmanagement von Lokomoti-
ven.

m Die etablierten Giiter-EVU haben
aufgrund der Ertragsprobleme res-
pektive den jahrlichen Verlusten zu-
nehmend Finanzierungs- und Liqui-
ditéts-Probleme. Um diese anzuge-
hen werden Assets verkauft und
zuriick gemietet (Sale-and-Lease-
back). So haben Unternehmen wie
HexaFret (ehemals FretSNCF), Li-
neas oder SBB Cargo und zuneh-
mend DB Cargo ihre Flotten voll-
standig oder in grolem Umfang aus-
gelagert und zuriick gemietet.

m Neue Giiter-EVU verfiigen nicht
iiber gentigend Moglichkeiten zur
Eigenfinanzierung und nutzen fiir die
Betriebsaufnahme das Leasen von
Lokomotiven und Rollmaterial. Uber

dreiviertel der geleasten Lokomoti-
ven bewegen sich in diesem Markt-
segment.

m Der Anteil in Europa der iiber
35-jéhrigen Elektro-Giiterzug-Loko-
motiven betrdgt rund 4000 Einheiten,
die zeitnah zur Neubeschaffung an-
stehen.

Finanzmarkt

m Institutionelle Anleger nutzen die
Moglichkeiten sich iiber Infrastruk-
turfonds an Rollmaterial-Leasing-
Gesellschaften zu beteiligen, die ei-
nen Return-on-Investment von 5 bis
8 Prozent versprechen.

m Pensionskassen versuchen weltweit
ihre Finanzmittel sicher und rendite-
orientiert anzulegen. Hier bieten sich
Direktbeteiligungen an Leasingge-
sellschaften an, die stabile Renditen
iiber einen langen Zeitraum zur Ab-
sicherung der Rentenverpflichtungen
ermoglichen.

Der Markt fiir Lokomotivleasing

wichst in Frankreich und ganz Europa

rasant. Laut einer Studie von SCI Ver-
kehr aus dem Jahr 2025 werden euro-
paische Leasinggesellschaften voraus-
sichtlich 40 Prozent der Bestellungen
fiir Elektrolokomotiven bei europi-
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schen Herstellern zwischen 2025 und
2030 ausmachen. Derzeit sind in Euro-
pa deren 40 Lokomotivleasinggesell-
schaften titig. Diese Unternehmen ver-
fiigen tiber eine Flotte von iiber 3000
elektrischen Giiterzuglokomotiven mit
einem Durchschnittsalter von unter 30
Jahren. Im Jahr 2024 betrug der Um-
satz der européischen Eisenbahn-Lea-
singgesellschaften rund 1,4 Milliarden
Euro.

Neues Leasingsegment

Neu nimmt der Leasingmarkt fiir

Hochgeschwindigkeitsziige Fahrt auf:

m DB gab im November 2025 einen
Sales-and-Lease-back Vertrag be-
kannt. 25 neu gebaute ICE3neo-Zii-
ge der Baureihe 408 werden an ein
Konsortium unter der Leitung der
deutschen Bank BayernL.B verkauft.
Auch die deutsche Ausriistungslea-
singfirma Deutschen Anlagen-Lea-
sing (DAL) und Siemens Financial
Services (SFS) gehoren diesen an.
Diese Transaktion ist im Wert von ei-
ner Milliarde Euro.

m Am 6. November 2025 nominierte
die Schweizerische Bundesbahn
(SBB) Beacon Rail zusammen mit
Alpha Trains, Rock Rail und Willow
fiir die nachste Ausschreibungsphase
zur Anmietung von bis zu 40 Hoch-
geschwindigkeitsziigen.

Im Folgenden werden einige grof3e
Player der Branche vorgestellt.
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Beacon

Beacon ist der fiihrende Vermieter von
Lokomotiven und Personenwagen fiir
Zugbetreiber im Vereinigten Konig-
reich und in Europa. Gegriindet im Jahr
2008, vermietete es 2024 fast 2400 Lo-
komotiven, Personenfahrzeuge und
Giiterwagen in 18 Landern von seinen
Firmensitzen in Luxemburg und Lon-
don.

Das Unternechmen entstand aus dem eu-
ropdischen Leasinggeschift der Allco
Finance Group, das von der japani-
schen Firma Mitsubishi UFJ Financial
Group tibernommen und kurz daraufin
Beacon Rail umbenannt wurde. 2014
iibernahm Pamplona Capital Manage-
ment um drei Jahre spéter das Unter-
nehmen an institutionelle Investoren,
beraten von JPMorgan Asset Manage-
ment weiter zu verduf3ern.

Beacon wuchs stetig durch Ubernah-
men von anderen Leasing-Unterneh-
men: HSBC Rail’s 2009, Ascendos Rail
Leasing 2016, MRCE 2023 und Ever-
sholt Rail 2026. Durch diese letzte
Ubernahme erweiterte sich das Portfo-
lio im Personenwagen-Bereich erheb-
lich und umfasst 18 verschiedene Per-
sonenzugflotten. Diese besteht aus
2.627 Fahrzeugen, davon sind 1.890
elektrisch und 236 Hybridfahrzeuge
(Bi-Modus). All diese Fahrzeuge sind
ausschlieBlich in Grofbritannien im
Einsatz.

Die Elektrolok-Flotte von Beacon
wird von Siemens Vectron dominiert.
Selbst bestellte Beacon vom Herstel-
ler 35 Vectron in 2023/24. Weitere 147
kamen von MRCE dazu. Sieben Vect-

ron wurden aus einer von DB Cargo
bestellten aber nicht iibernommenen
Beschaffung akquiriert. Weitere Ein-
heiten sind in der Auslieferung, insge-
samt betreibt Beacon, inklusive offe-
ne Bestellungen, nahezu 200 Vectron
BR 193 neben 20 der BR 191. Knapp
hundert weitere Elektromotiven beste-
hen aus verschiedenen TRAXX-Aus-
fiihrungen, Alstom BB 27000, CAF
Bitrac, Rail Polska 207E und Vossloh
Class 88. Im April 2022 bestellte Bea-
con dreissig Bi-Mode-Lokomotiven
fiir GB Railfreight bei Stadler Valen-
cia. Diese 6-achsige Baureihe 99 wird
zurzeit an den englischen Betreiber
ausgeliefert.

Die Flotte der Dieselstreckenlokomoti-
ven macht rund 50 Prozent der Beacon-
Flotte aus, davon 249 Class 66/77 und
49 EURO 4000. Allein in im Rahmen
einer Sale-and-Lease-back-Vereinba-
rung mit DB Cargo wurden 60
JT42CWRM Class 77 Lokomotiven
von ECR per 1. Dezember 2025 tiber-
nommen.

Im Bereich der Lokomotiven ist Bea-
con klarer Marktfiihrer in Europa, Dank
dem ehemaligen Eversholt- und eige-
nen UK-Portfolio hat sie auch eine fiih-
rende Stellung im Triebzugmarkt Grof3-
britanniens.

Akiem

Akiem wurde 2008 von SNCF gegriin-
det, als sich der franzosische Eisen-
bahnsektor dem Wettbewerb dffnete.
Akiem wurde Teil von TLP (Transport
et Logistique Partenaires) einer Toch-
tergruppe innerhalb von SNCF. DWS
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Asset Management (vormals Deutsche
Asset Management) und Tochtergesell-
schaft der Deutschen Bank beteiligte
sich 2016 mit Investitionen am Eigen-
kapital und erwarb dadurch einen
50-prozentigen-Anteil am Unterneh-
men. Seit 2022 sind CDPQ (kanadi-
scher Pensionsfonds) und eine globa-
le Investmentgruppe, alleinige Aktio-
ndre von Akiem.

Im April 2026 vermeldete Akiem den
erfolgreichen Abschluss einer griinen
vorrangigen Fremdkapitalfinanzierung
im Wert von 1,52 Milliarden Euro. Da-
mit kdnnen die bestehenden Schulden
der Gruppe refinanziert und ein zukiinf-
tiges Wachstum in ganz Europa ermog-
licht werden. Die Refinanzierung ba-
siert auf einer Kombination aus 7—und
10-jéhrigen Bankkrediten und Privat-
platzierungen mit Laufzeiten von 15
und 20 Jahren an europdische und US-
amerikanische Investoren.

2009 wurden in einem Sales-and-Lea-
se-back 270 Alstom-Lokomotiven von
der Mutterfirma ibernommen. 2010 er-
folgte die Beschaffung von Bombardier
TRAXX-und EMD Class 77-Lokomo-
tiven. Die Niederlédndische Eisenbahn
(NS) und der franzosische Leasingge-
ber Akiem schlossen 2018 einen Sale-
and-Lease-back-Vertrag tiber 45 Bom-
bardier TRAXX-Lokomotiven ab. Die
grofite Flotte umfasst iiber 160 BB
27/37000 Lokomotiven, die vor allem
in Frankreich, Deutschland, Belgien
und Ungarn (als Klasse 491) im Einsatz
sind. Heute macht die Osteuropdische
Region 20 Prozent des Kundenportfo-
lios von Akiem aus.
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Vom polnischen Hersteller NEWAG
hat Akiem dreissig sechsachsige Dra-
gon-2 Lokomotiven mit ETCS Baseli-
ne 3 und teilweise mit Last Mile-Mo-
dul bestellt. Der Vertrag sicht aulerdem
eine Option fiir 50 weitere Lokomoti-
ven vor. Zukiinftig bringt Akiem die
Vectron Dual Mode Lokomotive als
Elektro-/Batterie-Variante auf den
Markt. Die Vereinbarung mit Siemens
umfasst 80 Vectron-Lokomotiven mit
einer Festbestellung von 50 Einheiten.
Erste Lieferungen sind fiir 2029/2030
geplant, so dass Akiem diese als Erst-
kunde im Leasing anbieten kann.
Innerhalb 18 Jahre hat sich Akiem zum
zweitgroften Leasinggeber fiir Stre-
ckenlokomotiven in Europa entwickelt.
Heute sind {iber 75 Prozent der Flotte
von Akiem elektrisch. Das Unterneh-
men bietet umfassende Ausriistung, Fi-
nanzierung und Wartungslosungen tiber
ein umfangreiches Netzwerk internatio-
naler Biiros und Werkstétten an. Das
Unternehmen stattet gegenwértig rund
250 Lokomotiven mit dem neuesten
ERTMS Baseline 3-Standard aus, um
die EU-Verkehrspolitik zu erfiillen und
die Interoperabilitdt sowie die Leistung
zu verbessern.

Railpool

Die Railpool GmbH mit Sitz in Miin-
chenistin 19 européischen Léndern ak-
tiv. Es bietet dabei Full-Service-Pakete,
mit Zusatzleistungen wie Wartung, Re-
paratur und Bereitstellung von Ersatz-
fahrzeugen an.

Railpool wurde 2008 von der KfW
IPEX-Bank und der HSH Nordbank

gegriindet, die zu jeweils hélftig Gesell-
schafter waren. Im Mai 2014 iibernahm
der Private-Equity-Investor Oaktree
Capital Management (US-amerikani-
sche Investmentgesellschaft) alle An-
teile. Der Staatsfonds GIC aus Singa-
pur, stieg im Februar 2016 mit einem
49-Prozent-Anteil bei Railpool ein und
ermdglichte damit die Flottenexpansion
voran zu treiben. 2019 folgte Commerz
Real, ein Vermogensverwalter im Ver-
bund des Commerzbank-Konzerns.
Uber Palladio Partners wurde ein Vier-
tel an der Railpool-Gruppe von Oaktree
erworben. Die von Palladio beratenen
Fonds halten nunmehr insgesamt die
Halfte am Leasingunternehmen. An-
fang 2020 expandierte Railpool in Ita-
lien und iibernahm den Lokomotivver-
mieter Locoltalia. 2023 wird GIC aus
Singapur Mehrheitseigner und erwirbt
weitere 27 Prozent der Anteile.
Railpool war der erste Leasing-Abneh-
mer des Vectron nachdem diese Ende
2010 beim Hersteller Siemens bestellt
wurden. Ebenso war das Unternehmen
der erste Abnehmer der Bombardier
BR 187. 2024 wurde der Erwerb von
weiteren 13 Traxx-3-DC-LM-Loks be-
kannt gegeben, welche iiber ein Sale-
and-Lease-back-Vereinbarung von Cap-
train Italia ibernommen wurden. Die-
sem folgte ein Rahmenvertrag mit
Siemens iiber 250 Lokomotiven. Im
September 2025 wurden sieben Loko-
motiven der BR185.2 sowie im Dezem-
ber 2025 zwdlf Vectron MS von der DB
Cargo Deutschland iibernommen.

Im Jahr 2025 beliefen sich die Investi-
tionen in Schienenfahrzeuge auf 2,7
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Milliarden Euro. Im selben Jahr hat-
te Railpool bei Alstom und Siemens
150 Elektrolokomotiven bestellt. KfW
IPEX-Bank gewéhrt im April 2026
Railpool einen Forderkredit in Hohe
von 100 Millionen Euro. Damit kann
Railpool zusitzliche Lokomotiven er-
werben. Insgesamt 192 Vectron und
339 Traxx-Lokomotiven befanden sich
im Mirz 2026 im Portfolio von Rail-
pool.

Das Unternehmen setzte im Mai 2026
die ersten Alstom Traxx Universal-Lo-
komotiven BR 188 ein und expandiert
damit erstmals in den franzdsischen
Markt. Die ersten Anwender dieser Lo-
komotiven in Frankreich sind Régio-
Rail fiir den Giiterverkehr und Train
Charter Services fiir den Personenver-
kehr. Auch SBB Cargo International
mietet die BR 188 an, um den Giiter-
verkehr durch Frankreich abzuwickeln.
Fiir den lokalen Unterhalt unterzeich-
nete Railpool eine kommerzielle Ver-
einbarung mit SNCF-Technis fiir ihre
Traxx Universal-Lokomotiven.

Alpha Trains

Alpha Trains feiert dieses Jahr sein
25-jahriges Bestehen und hilt Europa
seit 2001 auf den Schienen. Seit der Er-
offhung des ersten Biiros in Antwerpen
hat sich das Unternehmen von einem
Pionier auf dem Markt zu einem der
fithrenden Schienenfahrzeug-Leasing-
unternehmen Kontinentaleuropas ent-
wickelt. An den Standorten Luxem-
burg, Antwerpen, Koln, Madrid, Paris
und Warschau arbeiten 150 Mitarbeiter,
die Flotte ist bei vielen 6ffentlichen und



privaten Betreibern in 22 européischen
Landern im Einsatz. Alpha Trains hat
2025 im GRESB Infrastructure Assess-
ment (Global Real Estate Sustainability
Benchmark) 2025 beeindruckende 99
von 100 Punkten erreicht und damit
zum neunten Mal in Folge das renom-
mierte 5-Star-Rating erhalten.

Der Ursprung von Alpha Trains geht
aufeine der drei in UK 1994 gegriinde-
ten ROSCO zuriick. 1997 wird die
Royal Bank of Scotland (RBS)
100-prozentiger Eigentiimer von An-
gel Trains. Im Jahr 1999 wurde das Un-
ternehmen Angel Trains International
gegriindet, ein 100-prozentiges Toch-
terunternehmen von Angel Trains, wel-
ches fiir die Entwicklung auflerhalb
Grof3britanniens verantwortlich zeich-
nete. In der Folge wurden Biiros in Ant-
werpen und Koln eroffnet. Im August
2008 wurde der Verkauf von Angel
Trains International von RBS an ein
Konsortium aus Babcock&Brown,
AMP Capital, Arcus und Deutsche
Bank abgeschlossen. Ab 2009 setzte
sich das Aktionariat von Alpha Trains
dann aus Arcus Infrastructure Partners,
AMP Capital und PSP Investments (ei-
ner der grof3ten kanadischen Pensions-
Investmentmanager) zusammen und
wurde selbststindig. Im Dezember
2009 wurde das Unternehmen in Alpha
Trains umbenannt.

AMP Capital und PSP Investments ver-
einbarten 2020 den Verkauf ihrer an Al-
pha Trains gehaltenen Anteile. Inzwi-
schen konnte das Unternehmen die
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operative Prasenz in bestehenden und
neuen Regionen wie Spanien, Frank-
reich und Osteuropa ausweiten. Die As-
set-Portfoliomischung erreichte 70 Pro-
zent Schienenpersonenverkehr und 30
Prozent Giiterverkehr. Alpha Trains Eu-
ropa GmbH, K6lIn, ist zusténdig fiir die
Triebziige im SPV, das belgische Un-
ternehmen Alpha Trains (Locomotives)
betreibt das Lokomotiven-Segment.
Die heutigen Gesellschafter von Alpha
Trains sind APG, Arcus European
Trains, PGGM und Swiss Life.
Angel Trains trieb den Einsatz von
grenziiberschreitenden Elektro-Loko-
motiven voran und bestellte als Erst-
kunde die Traxx MS2e. Im Jahr 2020
wurde Alpha Trains der Erstkunde der
sechsachsigen Euro6000 von Stadler
Valencia, neun Einheiten fiir den Be-
trieb im Breitspurnetz, sechs fiir das
Normalspurnetz. Heute sind 40 Eu-
ro6000 beim Leasingnehmer im Ein-
satz. Im Rahmen eines Abkommens
mit Siemens bestellte Alpha Trains 15
Vectron Dual Mode.

ELL Group

European Locomotive Leasing wurde
2013 in Wien gegriindet und ist seit
2014 operativ —die erste Lok wurde im
Juni 2014 geliefert und gleich vermie-
tet. Die Eigentiimer sind AXA und Pre-
dica/Crédit Agricole.

Im Mérz 2014 unterzeichnete ELL mit
Siemens einen Rahmenvertrag tiber die
Lieferung von bis zu 50 Elektroloko-
motiven des Typs Siemens Vectron.
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Dabei wurden sowohl Wechselstrom-
Einsystem-Lokomotiven als auch
Mehrsystem-Lokomotiven bestellt. Al-
le Fahrzeuge verfiigen iiber das Zugs-
icherungssystem ETCS, sind fiir wei-
tere Zugsicherungssysteme vorbereitet
und haben eine Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 200 km/h. Finanziert wur-
de der Kauf durch das Investment-Un-
ternehmen Kohlberg Kravis Roberts &
Co. (KKR).

Im November 2023 unterzeichneten
ELL und Siemens haben einen weite-
ren Rahmenvertrag iiber die Lieferung
von bis zu 200 weiteren Vectron Loko-
motiven. Im Detail werden Loks in ver-
schiedenen Stromsystem-Ausstattungs-
varianten beschafft, die sowohl im Per-
sonen- als auch im Giiterverkehr
eingesetzt werden konnen. Insgesamt
60 Fahrzeuge wurden sofort bestellt
und werden sukzessive ab dem Jahr
2025 ausgeliefert. Die nun insgesamt
vierte Rahmenvereinbarung ist eine
Vertiefung der langjdhrigen Partner-
schaft der beiden Unternehmen ELL
und Siemens Mobility. Bis zum Jahr
2027 wird ELL damit die groBte euro-
paische Vectron-Flotte betreiben. Mit-
telfristig bietet die Vereinbarung die
Moglichkeit die ELL-Flotte auf mehr
als 400 Vectron aufzustocken.

Das Unternehmen konnte im Juni 2026
eine langfristige Schuldenplattform-Fi-
nanzierung in Héhe von 1,4 Milliarden
Euro bekannt geben, wodurch sich das
Félligkeitsprofil der Schulden verlédn-
gert und Kapital fiir den Ausbau der
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Flotte und die Instandhaltungsinfra-
struktur im gesamten européischen
Netzwerk beschafft wurde.

Die Refinanzierung umfasst endféllige
Darlehen mit verschiedenen Laufzei-
ten, die bei 14 internationalen Banken
und sieben institutionellen Anlegern
aus den USA und Europa — darunter
Blackrock, Schroders und Infranity —
platziert wurden. Das Paket beinhaltet
auflerdem eine an Nachhaltigkeitskrite-
rien gekoppelte Investitionsfazilitét in
Hohe von 400 Millionen Euro, die das
Engagement von ELL fiir umweltver-
tragliche Losungen unterstreicht.
Die Erldse aus dieser Finanzierung
werden zur Refinanzierung bestehender
Schulden und zur Finanzierung des In-
vestitionsprogramms von ELL verwen-
det. Damit wird die strategische Erwei-
terung der Flotte des Unternechmens —
derzeit das grofite und jiingste Portfo-
lio an Vectron-Elektrolokomotiven in
Europa — sowie die Verbesserung der
umfassenden Serviceleistungen fiir Gii-
ter- und Personenverkehrsunternehmen
auf dem gesamten Kontinent unter-
stiitzt.

Cargounit

Cargounit ist ein Leasingunternehmen
aus Polen und begann 2003 als ID — In-
dustrial Division das mit den Marken-
namen CargoUnit fiir ihre Lokomotiv-
dienste sowie PowerUnit flir ihre EMU
operierte. Anfangs konzentrierten sich
die Geschéftsaktivitdten von Industri-
al Division auf den Erwerb gebrauch-
ter Lokomotiven. Im Jahr 2012 nahm
das Unternehmen den formellen Loko-

motivleasingbetrieb auf. Die Lokomo-
tiven werden hauptséchlich von Giiter-
verkehrsbetrieben aus der petrochemi-
schen und chemischen Industrie, dem
intermodalen Transport sowie dem
Transport von Zuschlagstoffen und
Stahlprodukten eingesetzt.

2016 erfolgte die Ubernahme der
Mehrheit des Aktienkapitals durch Ab-
ris Capital Partners, ein unabhingiges
Unternehmen, das Private-Equity-
Fonds verwaltet. In den folgenden Jah-
ren entwickelt sich die Industrial Divi-
sion dynamisch. Mit einer im Oktober
2020 unterzeichneten Vereinbarung er-
halt das Unternehmen neue Eigentii-
mer: Industrial Division der Three Se-
as Initiative Investment Fund (3SIIF),
unterstiitzt von Beratern der Amber In-
frastructure Group. Im Juni 2021 er-
folgte die Umfirmierung in CARGOU-
NIT Sp. z 0.0. und dies wurde auch der
offizielle Name des gesamten Unter-
nehmens. Im Friihling 2025 konnte ei-
ne Finanzierung von 150 Millionen Eu-
ro fiir den Ausbau gesichert werden.
Acht Banken waren an der Finanzie-
rung beteiligt: PKO Bank Polski, Bank
Pekao, ING, ABN AMRO Bank, So-
ciété Générale, Erste Group, La Ban-
que Postale und Bank Ochrony Srodo-
wiska.

Industrial Division besal} anféanglich
rund 150 éltere Lokomotiven, die von
polnischen, tschechischen und sowje-
tischen Herstellern stammten. Im zwei-
ten Semester 2016 kaufte ID die ersten
modernen Elektrolokomotiven, vier
Newag Dragon / E6ACT einschlieflich
des Prototyps, vom Giiter-EVU STK
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S.A. (Specjalny Transport Kolejowy).
Um die Jahreswende 2017/2018 erwarb
ID drei Lokomotiven von Pesa: Den
Gama-Marathon-Prototyp 111Ed-001
und die 111Eb 003—-004.

2018 begann ID, interoperable Loko-
motiven in die Flotte aufzunehmen, be-
ginnend mit Siemens Vectron und
Bombardier TRAXX Lokomotiven.
2019 erfolgte die zusétzliche Unter-
zeichnung eines Vertrags iiber die Lie-
ferung von 5 Vectron MS Lokomotiven
mit der Unterstiitzung von Mitteln der
Europaischen Union.

Im Jahr 2020 umfasste die Flotte von
ID etwa 170 Elektro- und Dieselloko-
motiven. Mit dem Einstieg von 3SIIF
begann ein Flottenausbau mit moder-
nen Lokomotiven. Bei Siemens wurden
30 MS-Lokomotiven bestellt, TRAXX
DC3 wurden ausgeliefert. 2022 erfolg-
te die Vertragsunterzeichnung fiir die
Lieferung von 30 Pesa Gama Mara-
thon-Lokomotiven, erweitert 2024 um
weitere zehn Einheiten. Alle werden ein
Rangier-Dieselmodul haben. Diesem
Auftrag folgten 2023 dreissig Dragon
2-Lokomotiven von Newag. 2024 un-
terzeichneten Cargounit und Siemens
einen Rahmenvertrag fiir weitere hun-
dert Vectron. Heute wird die Cargounit-
Flotte in zwdlf Lander von den Nieder-
landen bis Ruménien und Bulgarien
von vierzig polnischen und internatio-
nalen Leasingnehmern eingesetzt.

Northrail

Northrail GmbH ist einer der fiihrenden
Vermieter, Asset-Manager und Ent-
wickler von innovativen Investments



fiir Schienenfahrzeuge und wurde 2008
als Joint-Venture zwischen der Ham-
burger Paribus-Gruppe und der Seeha-
fen Kiel GmbH & Co. KG gegriindet.
Das Unternehmen gehért ab 2019 voll-
stindig zur Paribus-Gruppe bezie-
hungsweise dessen Management. Uber
seinen RIVE Transportation Assets In-
come Fund (RTAIF) erwarb RIVE
2024 sdmtliche Northrail-Anteile, die
zuvor von der Paribus Group gehalten
wurden. Der RTAIF besitzt heute 91,75
Prozent der Northrail-Anteile. Die ver-
bleibenden 8,25 Prozent befinden sich
im Besitz von Northrail CEO Volker
Simmering.
10 Jahre nach Griindung ist die Lokflot-
te auf 125 Strecken- und Ranger-Loko-
motiven, 90 Reisezugwagen fiir die
Marschbahn und 3 Dieseltriecbwagen
angewachsen. In den vergangenen Jah-
ren wurden auch die Aktivitidten des
Unternehmens in Belgien, Frankreich
und den Niederlanden ausgebaut. 2019
startete die Vermarktung von 25 Elek-
trolokomotiven vom Typ Siemens
Smartron. Ein Jahr spéter erfolgte das
Assetmanagement von 18 Siemens
Vectron-Lokomotiven und 12 Hybrid-
Rangierlokomotiven Alstom Prima H3.
2022 konnte Northrail einen Kaufver-
trag und das Assetmanagement iiber 35,
neue an SBB Cargo vermietete, Vect-
ron AC-Lokomotiven bekannt geben.

Im Juni 2023
schlossen Als-
tom, Northrail
und RIVE Pri-
vate Investment
einen Rahmen-
vertrag iiber 50
Traxx Univer-
sal-Lokomoti-

ven einschlief3-
lich eines Ser-
vice-Pakets ab.
Als erste in
Frankreich zu-
gelassene Loks
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ihrer Art wer-

den die Traxx Universal mit einer Ge-
schwindigkeit von bis zu 160 Stunden-
kilometern in einem europdischen Kor-
ridor verkehren kénnen, der die sechs
Lander Deutschland, Frankreich, Bel-
gien, Luxemburg, Osterreich und Po-
len umfasst. Die Fahrzeuge konnen fiir
den Giter- und Personenverkehr ein-
gesetzt werden.

Ende 2024 hat Northrail einen Kauf-
vertrag mit Vossloh Rolling Stock fiir
zehn DE 18 Stage V Diesellokomoti-
ven mit ETCS fiir den Einsatz in
Schweden und Norwegen abgeschlos-
sen.

Siemens Mobility hatte im Februar
2025 einen bedeutenden Rahmenver-
trag tiber 50 Vectron Lokomotiven mit

RIVE Private Investment geschlossen.
Ein erster Abruf umfasst 15 Einheiten.
Im Juli 2025 haben Northrail und Min-
dener Kreisbahnen (MKB) Sale-and-
Lease-Back-Vertrag fiir zwei Vectron
Dual Mode-Lokomotiven verkiindet.
Im Oktober gab Northrail die Griin-
dung seiner Tochtergesellschaft North-
rail Polska Sp. z 0.0. mit Sitz in War-
schau, Polen, bekannt. Mit diesem
Schritt baut das Unternehmen seine
Marktpréasenz in Osteuropa gezielt aus
und unterstreicht das langfristige En-
gagement in der Region. Die neue Nie-
derlassung markiert einen weiteren
Meilenstein in der internationalen
Wachstumsstrategie von Northrail.
Peider Trippi
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